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Abstract of DE4028773 

The vehicle has a cab mounted on adjustable 
support wheels (20) at one end and on jointed 
arms (35) at the other end. The arms dig into 
the incline and push the vehicle up and down 
the incline. The wheel supports are adjusted to 
suit the terrain and to align the cabin and 
attached working tools. 

When the arms are lifted to move to a new grip 
position, the un irside of the cabin is lowerd 
to the ground to enable a retaining claw (22) to 
dig into the incline. Turning movements are 
achieved by swinging both arms to one side, 
while gripping the incline. 
ADVANTAGE - Safe operation, versatile, can 
negotiate steep inclines. 
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@ Schreitfahrzeug 



Schreitfahnteug mit einem Fahrwerkrahmen, der zwei 
hdhenverstellbare Radarme mit bremsbaren Radern (20) und 
am anderen Ende zwei durch Einzelantriebe betatigte 
Schreitbeine (25, 26) aufweist, die jeweils aus einem am 
Fahrwerkrahmen angelenkten hohen- und seitenver- 
schwenkbaren Oberschenkel (33) und einem schwenkbaren 
Unterschenkef (35) mit einer einstellbaren FuBplatte (38) 
bestehen. Die Schreitbeine besitzen zur Fahrzeuglangsach- 
se parallel verlaufende Schwenkendstellungen und fur die 
Standfestigkeit des Fahrzeugrahmens auSerhalb eines 
Schreitzyklus ist eine Abstutzeinrichtung (52) mit ein Oder 
zwei zusatzlichen Auf lagepunkten vorgesehen (Figur 4). 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Fahrzeug wie im Oberbe- 
griff des Anspruches 1 angegeben. 

Zum technischen Hintergrund gehoren Schreitbag- 
ger entsprechend CH-PS 5 08 786, die zur Fortbewe- 
gung auf Gelande mit extremen Steigungen und ande- 
ren UnregelmaBigkeiten eingerichtet sind. Ihr Fahr- 
zeugrahmen trdgt hdhen- und seitenverstellbare Radar- 
me mit Rftdern sowie hdhen- und seitenverstellbare 
Stutzbeine mit Auflagepratzen. Ein auf dem Fahrwer- 
krahmen urn eine senkrechte Achse drehbarer Oberwa- 
gen tragi auBer Fahrerkabine und den Antriebsaggre- 
gaten einen Baggerarm mit Baggerl6ffel. Mit diesem 
und den beiden Radern stutzt sich das Fahrzeug beim 
Schreiten auf dem Boden ab, wahrend die Stutzbeine 
vom Boden angehoben sind. Durch Strecken und Beu- 
gen des Baggerarms kann der Schreitbagger auf seinen 
Radern gefahren werden. Hat der Baggerarm seine 
Endposition erreicht, wird der Fahrzeugrahmen mit den 
Stutzbeinen auf dem Boden abgesetzt, so daB mit dem 
Baggerarm ein neuer Schritt eingeleitet werden kann. 

Um den Schreitbagger zu lenken, wird bei einseitig 
angehobenem Fahrwerkrahmen der Oberwagen so lan- 
ge zwangsweise verdreht, bis die gewunschte Fahrtrich- 
tung erreicht ist. Dies kann nur in kleinen Schritten von 
wenigen Winkelgraden erfolgen; denn sobald das 
Standdreieck — bestehend aus den beiden Radern und 
dem Baggerarm — so verandert wird, daB der Fahr- 
zeugschwerpunkt aus dem Dreieck wandert, kippt das 
Fahrzeug auf eine Pratze oder vollstandig um. 

Sobald am Baggerarm der Loffel durch einen freihan- 
genden Greifer ersetzt ist, kann der Schreitvorgang 
nicht mehr durchgefuhrt werden, da der Greifer keine 
Langs- oder Querkrafte ubertragt. Auch mit anderen 
Werkzeugen, wie Gesteinsbohrer, Holzernter am Bag- 
gerarm kann das Fahrzeug keine Schreitbewegungen 
ausfuhren. 

Aus der US-PS 47 79 691 ist ein Gelandefahrzeug ent- 
sprechend dem Oberbegriff des Anspruchs 1 bekannt, 
das einen einem Schreitbagger ahniichen Fahrwerkrah- 
men, jedoch keinen Baggerarm aufweist, der das Fahr- 
zeug schiebt oder zieht, sondern bei dem die vorbe- 
schriebenen Stutzbeine als zwei Schreitbeine ausgebil- 
det sind, die abwechselnd als dritter Auflagepunkt das 
Fahrzeug am Boden stutzen bzw. abgehoben werden. 
Bei kontinuierlicher Fortbewegung mit abwechselnden 
Beineinsatz entsteht wie beim Schreitbagger ein Stand- 
dreieck, das aus zwei Radern und einem Bein gebildet 
wird. Die Seitenlangen des Dreiecks verandern sich bei 
jedem Schritt, jedem Schrittwechsel und bei ?edem 
Lenkvorgang. Die Standsicherheit (Kippsicherheit) des 
Fahrzeugs wechselt folglich laufend und ist dabei haufig 
auf ein schmales Restdreieck beschr&nkt, so daB bei 
ungilnstiger Belastung und/oder am Hang die Gefahr 
des Umkippens besteht. 

ErfindungsgemaB stellt sich die Aufgabe, ein Schreit- 
fahrzeug fur extreme Gelandeverhaltnisse zu schaffen, 
das bei geringem baulichen Aufwand sich mindestens so 
sicher und einfach wie ein Schreitbagger weiterbewe- 
gen und lenken laBt, jedoch zum Schreiten und Lenken 
keinen Baggerarm benotigt, so daB fur die Ausstattung 
des Oberwagens alle Variationsmoglichkeiten offen ste- 
hen. So kann der Oberwagen des Fahrzeuges drehbar 
oder fest mit dem Unterwagen verbunden sein, und er 
kann mit Ladepritschen, Winden, Aufbauten, Kran- 
oder Baggerarmen ausgerOstet sein und soli auch wah- 
rend des Arbeitseinsatzes eines Kranes, falls ndtig trans- 
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latorisch, bewegt werden konnen. 

ErfindungsgemaB wird diese Aufgabe durch die kenn- 
zeichnenden Merkmale im Anspruch 1 gelost. 
Die vorgeschlagene Bauform verkorpert ein fOr be- 
5 liebige schwierige Einsfitze anwendbares Schreitfahr- 
zeug mit geringen Gestehungskosten, das sich ver- 
gleichbar einfach wie ein herkommlicher Schreitbagger 
betatigen laBt, so daB der Fahrer keine hdher quaJifi- 
zierte Ausbildung als ein BaggerfOhrer benotigt. 

io Bei dem eingangs beschriebenen bekannten Schreit- 
fahrzeug entsteht demgegenuber Itippgefahr, sobald ei- 
nes der Schreitbeine angehoben wird und zu diesem 
Zeitpunkt gerade eine ungunstige Lastverteilung auf- 
grund der augenblicklichen Position des Arbeitsgerates 

15 oder aufgrund schwieriger Gelandebedingungen vor- 
handen ist. Die Erfindung geht von der Uberlegung aus, 
daB aus Sicherheitsgrunden eine direkte Abstutzung des 
Fahrwerkrahmens moglich sein muB, wenn im schwieri- 
gem GelSnde statt einer kontinuierlichen Gangart mit 

20 abwechselndem Schreitbeineinsatz zur Verbesserung 
der Standfestigkeit beide Schreitbeine gleichzeitig beta- 
tigt werden. 

Die Seitenverschwenkbarkeit der Schreitbeine wird 
vorteilhaft ausgenutzt, um Kurven fahren zu kflnnen 

25 oder den Fahrwerkrahmen in eine andere Richtung ein- 
zustellen. Der Lenkvorgang wird fur den Fahrer da- 
durch erleichtert, daB den Schreitbeinen eine zur Fahr- 
zeuglangsachse parallele durch Anschlagmittel definier- 
te Endstellung zugeordnet ist. Dies vereinfacht sowohl 

30 eine Richtungsilnderung, wozu ein Schreitbein bei abge- 
stutztem Fahrwerkrahmen in die zu lenkende Richtung 
und das andere Schreitbein in seine Endstellung ge- 
schwenkt werden und dann nach Anheben des Rahmens 
dieser durch gleichzeitiges seitiges Verschwenken bei- 

35 der Beine in die neue Richtung gebracht wird, als auch 
nach einer Richtungsanderung die Wiederaufnahme der 
Geradeausbewegung, wozu beide Schreitbeine in ihre 
Endstellungen gebracht werden. 
Alternativ oder gleichzeitig zur Seitenverschwen- 

40 kung der Schreitbeine konnen zum Lenken des Fahr- 
zeuges auch die an den rilckwartigen Radarmen ver- 
schwenkbar gehaltenen Rader eingesetzt werden. Als 
Variante zur Abstutzung des Fahrwerkrahmens durch 
einen Mittelsporn oder durch zwei seitliche absenkbare 

45 Sporne kann eine am Fahrzeugrahmen angeordnete 
Steckkonsole dienen. die eine MittelstUtze aufnimmt, 
oder eine abgestutzte Deichsel, eine Winde oder ein 
Rad oder Radpaar. Letzteres kann durch einen Raupen- 
zug ersetzt werden, der sich durch eine vergrdBerte 

50 Auflagefiache auszeichnet Durch Lenkbarkeit des Ra- 
des oder des Raupenzuges ist neben vereinfachter Fahr- 
moglichkeit auf ebenem Gelande auBerdem bei einem 
Lenkeinschlag von 90° nach wenigstens einer Seite eine 
Sporn- oder Arretierungswirkung gewahrleistct, um das 

55 Schreitfahrzeug zwischen den Schreitzyklen in Hangla- 
gen hinreichend abstutzen. 

Weitere Merkmale der Erfindung ergeben sich aus 
den Anspruchen, Zeichnungen und der nachfolgenden 
Beschreibung von Ausfuhrungsbeispielen. Diese Merk- 

60 male konnen einzeln oder in beliebiger anderer Kombi- 
nation weitere zweckmaBige Ausfuhrungsformen der 
Erfindung bilden. Ausfuhrungsbeispiele des Schreitfahr- 
zeugs gemaB der Erfindung sind nachfolgend anhand 
der Zeichnung beschrieben. Es zeigen jeweils schema- 

65 tisch 

Fig. 1 eine Seitenansicht eines Schreitfahrzeuges 
nach der Erfindung, dessen Fahrwerkrahmen auf zwei 
Stutzen runt; 
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Fig. 2 das Fahrzcug nach in Fig. 1, dessen auf dem 
Boden abgestiitzte Schreitbeine und den Fahrwerkrah- 
men vom Boden abheben; 

Fig. 3 das Fahrzeug nach Fig. 2 mit Schreitbeinen in 
halbgestrecktem Zustand; 5 

Fig. 4 das Fahrzeug wie zuvor mit vollstandig ge- 
streckten Schreitbeinen, bei dem die seitlichen Stutzen 
ein Fahrwerkrahmen durch eine mittige StQtzplatte er- 
setzt sind; 

Fig. 5 eine Draufsicht auf den Unterwagen des Fahr- io 
zeugsnach Fig. 4; 

Fig. 6 eine Draufsicht auf den Unterwagen des Fahr- 
zeugs nach Fig. 1-3 zur Veranschaulichung einer 
Lenkart mit Hilfe seitlich verschwenkbarer Schreitbei- 
ne; 15 

Fig. 7 eine Draufsicht wie in Fig. 5 mit Varianten der 
Abstutzeinrichtung und lenkbarer Bodenrader; 

Fig. 8 eine Seitenansicht des Fahrzeugs nach Fig. 7 im 
Zustand der StraBenfahrt; 

Fig. 8a eine Variante des Fahrzeugs nach Fig. 8; 20 

Fig. 9 eine Draufsicht auf ein Fahrzeug mit lenkbaren 
Bodenradern wie in Fig. 7 in verschiedenen Lenkein- 
schlagstellungen; 

Fig. 10 eine Seitenansicht eines Schreitfahrzeuges, 
das sich entlang eines Gelandeabsatzes bewegt und des- 25 
sen Schreitbeine parallel gefuhrte Unterschenkeln auf- 
weisen. 

Das gezeigte Schreitfahrzeug umfaBt einen Fahrwer- 
krahmen 10 mit zwei hohen- und seitenverstellbaren 
Radarmen 15 und daran gelagerten Bodenradern 20 an 30 
einem Ende und zwei hohen- und seitenverstellbaren 
Schreitbeinen 25, 26 am anderen Ende, die ihrerseits aus 
Ober- und Unterschenkeln 33 bzw. 35 und einer allseils 
beweglichen FuBplatte oder Pratze 38 bestehen. 

Die Radarme 15 sind an Radarmgelenkkflrpern 13 35 
gelagert, die auf waagerechten Gelenkachsen 12 am 
Fahrwerkrahmen 10 gelagert und mittels am Fahrzeug- 
rahmen abgestutzter Zylinder 14 hohenverschwenkbar 
sind. GemaB Fig. 5 und 6 sind die Bodenrader 20 jeweils 
mittels an ihren Radnaben befestigter Radachslenker 19 40 
und zugeordneter Parallelogrammlenker 28 mit blei- 
bender Parallelitat zur Fahrzeuglangsachse gefOhrt, 
wenn sie an den Radarmen 15 mit Hilfe von Radarmzy- 
lindern 16 in verschiedene Spurweiten eingestellt wer- 
den. 45 

Bei einer alternativen Radanlenkung gemaB Fig. 7 
und 9 sind die Naben der Bodenrader 20 urn senkrechte 
Achsen an den Radarmen 15 einstellbar. Bei etwa waa- 
gerechten Radarmen 15 ist mittels an den Radachslen- 
kern 19 angreifender, durch ein Mittelstuck 17 verbun- 50 
dener Radfuhrungszylinder 17a, 17b eine Radlenkung 
moglich. Wenn gemaB Fig. 9 beide Zylinder 17a, 17b des 
einen Rades voll ausgefahren und die Zylinder des ande- 
ren Rades eingefahren sind, befinden sich die Rfider in 
ihrem maximalen Lenkeinschlag. Wird entsprechend 55 
Fig. 7 je ein Radzylinder 17a ausgefahren und je ein 
Zylinder 17b eingefahren, verbleiben die Bodenrader 20 
unabhangig von der Verstellung der Radarme 15 paral- 
lel zur Fahrzeuglangsachse. 

Seitlich am Fahrwerkrahmen 10 sind gemaB Fig. 1 bis 60 
3 und 6 zwei nach unten abklappbare Schwenkarme 23 
angelenkt und mit Hilfe von Zylindern 24 hdhenverstell- 
bar. Sie gehdren zu einer auflerhalb der Schreitzyklen 
individuell nachstellbaren und an die Gelandebedingun- 
gen anpassbaren Abstutzeinrichtung. Die Schwenkarme 65 
23 kdnnen Sporne oder auch bremsbare Rader tragen. 

Als Abstutzeinrichtung kann gemaB Fig. 4 und 5 ein 
mittlerer StCitzarm 51 mit einem in den Boden eindrin- 
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genden Sporn 22 oder einer beispielsweise gezahnten 
Auflageplatte 52 vorgesehen sein. Dort ist am Fahrwer- 
krahmen 10 zwischen den Schreitbeinen eine Mittelkon- 
sole 50 angebracht. in die der mit der Auflageplatte 52 
versehene Stfltzarm 51 eingefUhrt und mittels einer 
Steckverbindung 53 an der Konsole 50 gesichert ist. 
Entsprechend Fig. 7, 8 trSgt der Stutzarm 51 eine etwa 
senkrechte Lenkachse 56 fur ein beispielsweise Uber 
einen Hydromotor 59 angetriebenes Stutzradpaar 55. 
Beim Ausfiihrungsbeispiel gemaB Fig. 9 kann der in die 
Steckaufnahme der Konsole 50 eingesetzte Steckarm 
mit einem nur bremsbaren Stutzradpaar 55 versehen 
sein, wenn der Lenkvorgang auf ebenem Gelande mit 
Hilfe der lenkbaren Bodenrader 20 durchgefOhrt wird. 

Wenn entsprechend Fig. 6 die seitlichen Schwenk- 
arme 23, Sporne 22 tragen, wird die gesuchte Standfe- 
stigkeit des Fahrwerkrahmens durch die mit Hilfe der 
Zylinder 24 vorgesehene Hohenverstellbarkeit der 
Schwenkarme 23 erreicht Bei einer einzelnen Mittel- 
stutze ist diese Gelandeanpassung nicht erforderlich. 

Entsprechend Fig. 8a ist als Abstutzeinrichtung in ei- 
ner im Prinzip ahnlichen Anordnung wie in Fig. 7 zwi- 
schen den Schreitbeinen ein Raupenzug 70 vorgesehen, 
der mit einer im Fahrwerkrahmen 10 gelagerten senk- 
rechten Lenkachse 68 verbunden ist. Ahnlich wie beim 
Stutzradpaar in Fig. 7 kann symmetrisch zur mittigen 
Langsachse ein Raupenzugpaar vorgesehen sein, wobei 
jeder Raupenzug ein oder zwei Antriebs- und Umlenk- 
rader 64 mit einer darubergefiihrten Raupenkette 66 
aus Stahl mit Gummistolien oder einer metallarmierten 
Gummikette besteht. Der Raupenzug ist mittels eines 
nicht gezeigten, an der Lenkachse 68 angreifenden Zy- 
linders lenkbar und dient wahrend des Arbeitseinsatzes 
im Gelande als besonders wirksame Abstutzung, wenn 
er mit einem Lenkeinschlag von 90° nach einer Seite 
quergestellt wird Der in Fig. 8a teilweise im Schnitt 
gezeichnete Fahrwerkrahmen 10 kann einen unteren 
Freiraum 72 enthalten, der dem Bewegungsspielraum 
des Raupenzuges angepaBt ist. 

Die Oberschenkel 33 der Schreitbeine sind jeweils an 
einem Gelenkkorper 31 urn eine waagerechte Achse 30 
gelagert, und der Gelenkkorper 31 ist seinerseits um 
eine senkrechte Achse 31a am Fahrwerkrahmen 10 sei- 
tenverschwenkbar, wobei im Beispiel nach Fig. 6 zwi- 
schen der Geradeaus-Endstellung und der seitlichen 
Endstellung mit Hilfe eines Seitenschwenkzylinders 32 
ein Winkel von ungefahr 45° -60° zurOckgelegt wird. 
Die Betatigungszylinder 34, 36 zum Anheben und Her- 
abdriicken des Oberschenkels sowie des Unterschen- 
kels sind in Fig. 1 und 4 gezeigt 

Die beugbaren und streckbaren Schreitbeine 25, 26 
arbeiten entsprechend der in Fig. 1 bis 4 gezeigten 
Funktionsfolge synchron, wenn beide Beingelenkkorper 
31 in ihre durch EndanschlSge bestimmten, zur Fahr- 
zeuglangsachse parallelen Stellungen gebracht sind. 

Beim Schreitbetrieb werden in einer ersten Operation 
die Oberschenkel 33 aus der Fig. 1 gezeigten angehobe- 
nen Stellung abwarts gedrOckt, so daB der Fahrwer- 
krahmen gemaB Fig. 2 angehoben wird und die Sporne 
22 vom Boden freikommen. In einer zweiten Operation 
werden die Oberschenkel 33 soweit abwarts gedruckt 
und gleichzeitig die Unterschenkel 35 soweit gestreckt. 
bis die Situation entsprechend Fig. 3 erreicht ist. Der 
angedeutete zweite Radarm mit dem tieferliegenden 
Bodenrad erlautert den Schreitbetrieb auf sehr unebe- 
nem Gelande, wo der Fahrwerkrahmen durch die 
Steuerung der Hohenverschwenkbarkeit der Radarme 
waagerecht gehalten wird. Bei einer dritten Operation 



DE 40 28 

5 

kann aus der Stellung in Pig. 3 die Streckbewegung der 
Unterschenke! 35 bis zcir Endlage gemaB Fig. 4 vollen- 
det werden, womit die Abstutzung durch den mittleren 
StOtzarm 51 mit Auflageplatte 52 erreicht ist. Bei Bo- 
denkontakt der MittelstUtze oder des Sporns kann auto- 5 
matisch eine Verriegelung der Radbremsen betatigt 
werden. Wahrend der durch eine Dreipunktauflage oder 
eine Vierpunktauflage abgesicherten Ruhestellung des 
Fahrwerkrahmens konnen die Oberschenkel 33 angeho- 
ben und gleichzeitig die Unterschenkel angefaltet wer- 10 
den. 

Fig. 6 erlautert den Betriebsablauf fur eine Rich- 
tungsanderung des Fahrwerkrahmens 10. Als Aus- 
gangsstellung ist das Ende des Schreitzyklus gemaB 
Fig. 4 angenommen. Beide Schreitbeine 25, 26 werden 15 
soweit angehoben, bis die Rader 20 und die Sporne 22 
den Fahrwerkrahmen halten. Dann wird das Schreitbein 
25, nach dessen Seite man die Fahrwerkrichtung veran- 
dern will, urn den Winkel a in seine zweite Endstellung 
herausgeschwenkt, wahrend das Schreitbein 26 in der 20 
ersten Endstellung parallel zur Fahrzeugachse ver- 
bleibt. Beide Beine werden nun gegen den Boden ge- 
druckt, bis die Sporne 22 vom Boden freikommen. 
Durch Betatigung der Seitenschwenkzylinder 32 wird 
nun das ausgestellte Bein 25 in die mit unterbrochenen 25 
Linien gezeigte Geradeausstellung und das andere Bein 
26 nach auBen verschwenkt Dadurch wandern entspre- 
chend Fig. 6 die Punkte A-B-C-D nach A'-B'-C'-D'. Da- 
durch bleibt wahrend dieses Lenkvorganges standig ein 
groBflachiges Abstiitzviereck und damit eine hohe 30 
Kippsicherheit erhalten. Da ftlr die Richtungsftnderung 
eine Radlenkung nicht notwendig ist, sind in Fig. 6 ne- 
ben den Radarmen 15 unveranderliche Parallelogramm- 
lenker 28 an die Gelenkkdrper 13 und die Radachslen- 
ker 19 angeschlossen, so daB die Bodenrader zur Fahr- 35 
zeuglangsachse parallel verbleiben. 

Entsprechend Fig. 7 befindet sich das Fahrzeug im 
Gelande, wo das gebremste und gelenkte Stutzradpaar 
55 als Abstutzung zwischen den Schreitzyklen dient 
Wahrend der StraBenfahrt entsprechend Fig. 8 sind 40 
samtliche Rader und wahlweise die groBen und/oder 
kleineren Rader uber hydraulische Radnabenmotoren 
59 angetrieben. 

Zur Fahrzeuglenkung im Gelande werden entspre- 
chend Fig. 9 die Bodenrader 20 in die Einschlagstellung 45 
nach der einen oder anderen Richtung gebracht, indem 
man die Radfuhrungszylinder 17a, 17b beider Radarme 
entgegengesetzt betatigt. Wenn bei diesem Lenkein- 
schlag die Schreitbeine 25, 26 gestreckt werden, fahrt 
das Fahrzeug einen Bogen, wobei die sich parallel strek- 50 
kenden Schreitbeine diese Bewegung aufgrund der ge- 
lenkig angeschlossenen auf dem Boden aufliegenden 
FuBplatten solange mitvollziehen, bis das Schreitbein 
auf der Seite mit dem kurzeren Bogen seine gestreckte 
Endstellung erreicht hat. 55 

GemaB Fig. 10 sind die Unterschenkel 35 der Schreit- 
beine an den Oberschenkeln 33 parallel gefuhrt. Wenn 
entsprechend der Darstellung das Schreitfahrzeug, des- 
sen Abstutzeinrichtung der Obersichtlichkeit wegen 
nicht gezeichnet ist, sich an einem Gelandeabsatz ent- eo 
lang bewegt, wobei die Bodenrader 20 in verschiedenen 
Gelandehdhen fahren, sind die Vorteile der parallel ge- 
fuhrten Unterschenke! besonders sinnfallig. An An- 
schluBaugen des Beingelenkkorpers 31 auf einer oder 
beiden Seiten des Oberschenkelzylinders 34 sind eine 65 
oder mehrere Fuhrungsstangen 60 angelenkt, die am 
anderen Ende mit einem Gelenkstflck 61 in Form eines 
zweiarmigen Hebels in Verbindung stehen. Das Ge- 
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lenkstuck 61 ist am abgebogenen aufleren Ende des 
Oberschenkels 33 an eine Querachse 62 gelenkig ange- 
schlossen, die auf einer unterbrochen gezeichneten, zur 
FQhrungsstange 60 parallelen Verbindungslinie 54 zum 
Beingelenkkorper 31 liegt. Aufgrund dieser Beziehun- 
gen in Fig. 10 behalt das Gelenkstuck 61 in samtlichen 
Neigungsstellungen des Oberschenkels 33 die gleiche 
Lage bei. Zum Verstellen des Unterschenkels 35, der 
mittels der Achse 62 an den Oberschenkel 33 ange- 
schlossen ist, dient ein am anderen Ende des Gelenks- 
tucks 61 angelenkter Unterschenkelzylinder 36. Ein Bei- 
spiel des maximalen Verstellwinkels des Unterschenkels 
ist in Fig. 10 mit unterbrochenen Linien angedeutet. 

Vorteilhaft ist der von der Stellung des Oberschen- 
kels 33 vollstandig unabhangige Betrieb des Unter- 
schenkelzylinders 36. Im Beispiel der Fig. 10 entspricht 
die auf halbe Hublange ausgefahrene Zylinderlange ei- 
ner mittleren etwa senkrechten Unterschenkelposition, 
von der aus durch Einfahren oder Ausfahren des Zylin- 
ders 36 der Unterschenkel 35 jeweils urn den gleichen 
Winkel und folglich urn die gleiche Weglange gebeugt 
bzw. gestreckt wird. Somit lassen sich durch die Parallel- 
haltung der Unterschenkel 35 die Schreitbewegungen 
und die dabei auftretenden Krafte besonders ubersicht- 
lich steuern. 

Der Fahrer kann aufgrund der bei gleichgerichteten 
Unterschenkeln 35 auch auf variierendem Gelande stets 
ungefahr gleichbleibende Kraft- und Geschwindigkeits- 
verhaltnissen eine leicht uberschaubare und kalkulier- 
bare Steuerung durchfuhren. 

Patentanspriiche 

1. Schreitfahrzeug mit einem Fahrwerkrahmen und 
einem darauf angeordneten, ein Arbeitsgerat tra- 
genden Oberwagen, mit zwei von einem Rahmen- 
ende ausgehenden hdhenverstellbaren und brems- 
bare Rader tragenden Radarmen und zwei an das 
andere Rahmenende angeschlossenen, durch Ein- 
zelantriebe betatigbaren Schreitbeinen fur vor- 
oder riickwarts gerichtete Schreitbewegungen, die 
jeweils einen am Rahmen hohen- und seitenver- 
schwenkbaren Oberschenkel, einen am Oberschen- 
kel hohenverschwenkbaren Unterschenkel sowie 
eine gelenkige einstellbare FuBplatte aufweisen, 
dadurch gekennzeichnet, 

- daB zur Abstutzung des Fahrzeugrahmens 
(10) wahrend des Schrittwechsels oder wah- 
rend gleichzeitiger Schreitbewegungen der 
Schreitbeine am Fahrwerkrahmen eine, insbe- 
sondere hohenverstellbare Auflageeinrichtung 
(22; 55) vorgesehen ist, 

- daB die Unterschenkel (35) der Schreitbeine 
jeweils mittels einer von der Neigung der 
Oberschenkel (33) unabhangigen Parallelfiih- 
rungseinrichtung (60 - 62) am Oberschenkel 
(33) angeschlossen und unabhangig einstellbar 
sind, 

- und daB zur Durchfiihrung vor- oder ruck- 
warts gerichteter Schreitbewegungen auf un- 
ebenem Gelande die parallel zur Langsachse 
ausgerichteten Schreitbeine (25. 26) in ihren 
Beuge- und Streckbewegungen gleichzeitig 
durch synchronisierte hydraulische Antriebe 
betatigbar sind. 

2. Schreitfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Seitenverschwenkbarkeit 
der Schreitbeine durch eine zur Fahrzeuglangsach- 
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se parallclc Endstellung begrenzt ist und daB zur 
Richtungsanderung bei durch die Auflageeinrich- 
tung (22) abgesttitztem Rahmen (10) ein Schreit- 
bein (25) in die zu lenkende Richtung und das ande- 
re Schreitbein (26) in seine Endstellung parallel zur 5 
Fahrzeuglangsachse geschwenkt, dann der Rah- 
men durch Absenken beider Beine angehoben und 
durch gleichzeitiges seitliches Verschwenken bei- 
der Beine in die neue Richtung gebracht wird 

3. Schreitfahrzeug nach Anspruch 1 oder 2. dadurch 10 
gekennzeichnet, daQ zur standfesten Abstiitzung 
am Fahrwerkrahmen (10) untere ausfahrbare oder 
abklappbare Spornmitte! vorgesehen sind. die ent- 
weder als mittige Einpunkt-Auflage, als seitliche 
Zweipunkt-Auflage, als mittiges Stutzrad oder als 15 
lenkbarer Raupenzug ausgefuhrt sind. 

4. Schreitfahrzeug nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB mittig am Fahrwerkrahmen (10) 
ein mittlerer StOtzarm (51) mit unterer FuBplatte 
(52)angeordnetist 20 

5. Schreitfahrzeug nach Anspruch 4, dadurch ge- 
kennzeichnet. daB der mittlere Sutzarm (51) urn 
eine waagerechte Querachse mechanisch oder hy- 
draulisch schwenkbar und h6henverstellbar ist. 

6. Schreitfahrzeug nach Anspruch 4 oder 5, dadurch 25 
gekennzeichnet, daB am mittleren Stutzarm ein 
Stutzrad, insbesondere ein bremsbares Stutzrad- 
paar (55) angeordnet ist. 

7. Schreitfahrzeug nach Anspruch 4 oder 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB als Auflageeinrichtung ein 30 
Raupenzug (70) an oder unterhalb des Fahrwer- 
krahmens ( 10) vorgesehen ist. 

8. Schreitfahrzeug nach Anspruch 6 oder 7, dadurch 
gekennzeichnet, daB das die mittlere Auflageein- 
richtung biidende Stutzradpaar (55) oder der Rau- 35 
penzug (70) urn eine senkrechte Lenkachse (56) ein- 
stellbarist. 

9. Schreitfahrzeug nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der Fahr- 
werkrahmen an der den Radarmen (15) abgewand- 40 
ten Seite eine Konsole (50) mit einer Steckaufnah- 
me tragt, in der die mit einer FuBplatte oder einem 
Stutzradpaar versehene, als Steckarm ausgefilhrte 
Stiitze zwischen den beiden Schreitarmen (25, 26) 
auswechselbar befestigt ist 45 

10. Schreitfahrzeug nach einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
als Stutzradpaar oder Raupenzugpaar ausgefilhrte 
mittlere Auflageeinrichtung durch einen hydrosta- 
tischen Motor angetrieben ist. 50 

11. Schreitfahrzeug nach einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB zur 
Ausfuhrung der Lenkbewegungen des Fahrzeuges 
die an den Radarmen (15) verschwenkbaren Bo- 
denrader (20) mittels hydraulischer RadfUhrungszy- 55 
Under (17) lenkbar sind. 

12. Schreitfahrzeug nach Anspruch 1 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB fur die Lenkung der Bodenrader 
(20) vorgesehene Parallelogrammlenker (28) aus je 
zwei in einer Linie miteinander verbundenen Rad- 60 
fUhrungszylindern (17a, 17b) bestehen, die in be- 
stimmten Langeneinstellungen jeweils Teil eines 
Lenkparallelogramms unter Einbeziehung des da- 
zugehorenden Radarmes(15) bilden. 

13. Schreitfahrzeug nach einem der vorhergehen- 65 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Bodenrader (20) durch hydrostatische Motoren, 

z. B. Rad n a ben motoren (59) fur StraBenfahrt und 



fur Gelandefahrt angetrieben sind. 
14. Schreitfahrzeug nach einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB am 
auBeren Ende jedes Oberschenkels (33) ein Ge- 
lenkstuck (61) angelenkt und mit Hilfe einer oder 
mehrerer zum Oberschenkel parallel verlaufender 
Fuhrungsstangen (60) standig unabhangig von der 
Winkelstellung des Oberschenkels (33) parallel ge- 
fiihrt ist, und daB am Gelenkstuck (61) der Unter- 
schenkel (35) sowie ein den Unterschenkel antrei- 
bender Zylinder (36) gelenkig befestigt sind. 
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